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L'équipementde
dépannage Light City

de Jigé pour I'lsuzu est
une petite révolution.

Qui aurait puimaginer

un 4x4 avec 3,5tde PTC,
quatre places assises
etuneforce au crochet
de 600 kgilyaencore
quelques mois. C’estle
pari a prioriréusside
Jigé International.
Septieme génération de
la famille City, ce Light
City a été développé
spécifiquement pour
I'lsuzu D-Max. Tout ce
que I'on pouvait souhaiter
trouver dans une
dépanneuse compacte
haut de gamme semble
étre réuni dans ce 4x4.
Reprenantladéjatres
compléte fiche technique
du Mid City VI, le Light City
avait la difficile tache de
faire mieux, en plus léger.
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Isuzu ' -.ligé

Light City

Le D-Max et rien d’autre,
pour le moment

lors qu'il était présenté au salon d/Albien
2013, nous avions réalisé une prise en
main quelques semaines plus tard pour
DM #56. Deuxans et 80 dépanneuses
vendues apres, le bilan donne le sourire au construc-
teurfranco-américain. Le Light City est resté fidele a
sa configuration d'origine, & quelques détails pres.
Letreuil a été rehaussé, les fixations du tuteur de faux

\

Radio CD, interface iPod/iPhone et Bluétooth, WMA/M P3, USB. Boite auto, mlette Shift on the Fly,
boutons de commande Jigé intégrés a la console.

chéassis ont été modifiées, et surtout le PTC, autrefois
de2,9t, estpasséa3,st.

D’un c6té, Isuzu a augmenté de 100 kg sa capa-
cité de charge, et de l'autre Jigé a réussi a obtenir
une autorisation pouraugmenterle PTCa3,5t. Une
aubaine qui permet de dépasser largementles poids
techniques admissibles pour 'homologation d'une
dépanneuse panier, soit 350 kg minimum de force au
crochet. Si bien que cette dépanneuse urbaine est

Suite page 18

CD radio, iPod/iPhone and Bluetooth interface, WMA/MP3, USB. Automatic transmission, Shifton
the Fly lever, Jigé control buttons integral with the console.




MEGA TEST
Isuzu D-Max Jigeé Light City

The Light City towing equipment from Jigé for the Isuzu is minor
revolution.

A few months ago, who would have dreamed of a 4x4 with 3.5t
GVW, four seats and a hook force of 600 kg. This is the challenge
successfully met by Jigé International.

The seventh generation of the City family, this Light City was
developed specifically for the Isuzu D-Max. Everything you could
wish forinacompacthigh-end towtruck seems to come togetherin
this 4x4. Taking advantage of the already very complete technical
characteristics of the Mid City VI, the Light City had a difficult task
to do better, as well as being lighter.

The D-Max and nothing else,
for now

hile it was presented at the Albi
show in 2013, we managed to get
our hands on one several weeks
later for LDM #586. Two years later
and after selling 80 tow trucks, the results give
the French-American builder reason to smile.
The Light City has remained true to its original
configuration, with a few minor details. The winch
has been raised, the subchassis support mounts
have been modified, and most importantly the
GVW, formerly 2.9t, hasgoneupto3.5t.
On the one hand, Isuzu has increased its load
capacity by 100 kg, and on the other hand, Jigé
has managed to get authorization to increase the
GVW103.5t. The savings allows for greatly excee-
ding the weight technically admissible for approval
of a dolly-style tow truck, which is minimum 350
kg of hook force. So this urban tow truck is today
approved with four seats and a hook force of up to
600 kg. Towing by the rear of our Mercedes Class
Aloaned for the occasion let us stay legal, even
thoughit's rather rare to by pulled over.

De gauche a droite : Thierry Tiblet, chef des ventes -
Jean-Baptiste Dusseaux, technico- commercial.
From left to right: Thierry Tiblet, Sales Manager -
Jean-Baptiste Dusseaux, Technical Sales Rep.

The big change is the weight

The weight is the big change in this tow truck
since we gotour hands on one two yearsago. To
getit, itis necessary to place an order with Jigé
forboth the equipmentand the chassis. Itis pos-
sible to bring your own chassis purchased from
an Isuzu dealer, but the GVW will be limited to
3 t. Indeed, Isuzu France gave exclusive autho-
rization to increase the GVW to 3.5 t to another
tow truck builder. This does nothing to change
performance, because the Light City tow truck
is identical. But the approval is only for three
seats and a lower hook force. Another diffe-
rence is the three year or 100,000 km warranty
that applies in France for chassis purchased in
mainland France or in Belgium for chassis pur-
chased from Jigé.

At the wheel of the Solar

The level of finish and safety (ABS - ESC -
TCS) continues two years after our first trial.
This 4x4 competes with mid-range sedans.

Continued on page 19

ISUZU D-MAX SOLARLS
AUTOMATIQUE 4X4
MOTEUREURO 5B+

Cylindrée : 2499 cm? avec turbo a double étage
Puissance : 163 ch sur tous les modeles

Couple : 400 Nm (40,8 kgm)/ 1400-2100 tr/min
Emission de CO, : 194 g pour

la version boite automatique

Consommation cycle mixte avide : 10,5 litres
Capacité du réservair : 69 litres

Vitesse max : 180 km/h

Boite automatique
Boite automatique 5 rapports
Rapport boite de transfert : 2,482

ISUZU D-MAX SOLARLS
AUTOMATIC 4X4
ENGINEEURO 5B+

Displacement: 2499 cm3 with two stage turbo
Power: 163 hp for all models

Torque: 400 Nm (40.8 kgm) / 1400-2100 rpm
CO, emission: 194 gr for the automatic
transmission version

Consumption mixed to empty cycle: 10.5 litres
Tank capacity: 69 litres

Maximum speed: 180 km/h

Automatic transmission
5-speed automatic transmission
Transfer case ratio: 2.482

Le treuil de 4,3 t est débrayable avec une
commande pneumatique.

The 4.3twinch isreleasable with a
pneumatic control.

s alu spécifiques de
1,4tde capacité, de série
- noires ou grises avec pneus
renforcés.
Specificaluminum rims with
1.4 tcapacity, black or grey
series with reinforced tyres.
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Etanches grace aux portes sans joints, les deux
coffres offrent une capacité de 550 litres.
Watertight thanks to seamless doors, the two
chests have a 550 litre capacity.

AN ] LA

La suspension pneumatique arriére
estauto-régulée.

Therear pneumatic suspension

is self-adjusting.

ol

Larampe lumineuse se baissede 4 cm
grace a une charniére excentrée en inox.
Thelightbar drops 4 cm thanks to an
eccentric stainless steel hinge.
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homologuée aujourd'huiavec quatre places assises
etune force au crochet pouvant atteindre 600 kg. Le
remorquage par I'arriere de notre Mercedes Classe
A prétée pour 'occasion nous permettait de rester
dans e cadre légal, c'est plutot rare pour étre signalé.

L'évolution majeure,
c’estle poids

C'est le poids, I'évolution majeure de cette dépan-
neuse depuis notre prise en main, il y a deux ans.
Pour 'obtenir, il faudra passer commande chez Jigé
pour I'équipement, mais aussi pour le chassis. Il
vous reste la possibilité de venir

Devantle chateau de
Versailles (F78).

chassis achetés dans I'Hexagone et en Belgique
pour les chassis achetés chez Jigé.

Au volant du Solar

Leniveau de finition et de sécurité (ABS - ESC - TCS)
se confirme deuxans aprés notre premier essai. Ce 4x4
rivalise avec des berlines de milieu de gamme. Sile look
et lafinition intérieure ne sont pas au niveau d'un VW
Amarok, le D-Max s'ensort trés bien dans cette version
Solar LS. La position de conduite est intuitive, méme
pour les plus de 1,80 m, grace au siége conducteur
réglable en hauteur (manuel). Le revétement en tissu

estrésistant etles nombreux range-

avec votre chassis acheté chez ce 4x4 rivalise Dgg;ﬁ:gi t;i”;\iig:grjuu;;giz
LFj)%oncefSﬁrjrja;rte :ESUZ;; tmlalsle avec deS berllnes bien congus. La boite automatique
seralimité a3t. En effet, Isuzu _y= : ,
France a donné en exclusivité de mllleu po§sede deuxfgceues,lcellgd une
I'autorisation d'augmenter le PTC de gamme bofte automatique classique 5

en 3,5 ta un autre constructeur

de dépanneuses. Cela ne change rien en termes
de performances, car la dépanneuse Light City est
identique. Mais I'homologation ne pourra se faire
qu'avec trois places assises et une force au crochet
moinsimportante. Autre différence, la garantie trois
ans ou 100 000 km s'applique en France pour les

vitesses et un mode séquentiel qui
permet le changement des vitesses
de maniére semi-automatique. Un plus indéniable
pour utiliser le frein moteur. Au démarrage, la boite
est paresseuse, notammentavide. En remorquage, le
probléme disparait totalement, étonnant.

Suite page 20

_ Avecune hauteurmaxide 1 ,86m,
inutile de baisser la rampe.
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Although the interior look and finish are not
at the level of a VW Amarok, the D-Max does
very well in this Solar LS version. The driving
position s intuitive, even forthose over 1.80 m
tall, thanks to the height-adjustable driver's
seat (manual). The fabric upholsteryis durable
and plenty of storage lets water bottles be
stored with well-designed holders. The auto-
matic transmission has two aspects, that of a
conventional 5-speed automatic transmission
and a sequential mode that allows semi-auto-
matic gear changes. This is a definite plus for
using the engine brake. When starting, the
gearbox is sluggish, especially with no load.
Whentowing, the problem surprisingly disap-
pears completely.

Nimble for its weight

Comfortable and quiet, the D-Max Light
City is surprisingly agile and weaves through
traffic responsively, it's nimble for it's weight.
It's a real treat in traffic in down-

Accés aisé avec les portes antagonistes.
Easy access with opposing doors.

lowered, it was not needed for going down in
this public car park which was limited to 1.90 m.

Light City,
first, action
With the start button activated, remote control
in hand, the cradle can begin to unfold. Sur-

prisingly quick and quiet, the main cylinder is
shorter and operates vertically,

fown Versail|e§ (F7-8J where e ThiS 4x4 rather than horizontally like the
?rgrr;dtl#;ti?a;?elsxfﬂh’\éoo erlso;]soi competes Mid City. The tilting arm for level-
vibrate. The staéldard spacing of W|th mid' ling correctiorj is done ”‘?rma”y'
the cradles which can be nar- range sedans gggr:t?sgiiza\:\l/{tﬂEEE??}:&ZS

rowed does not interfere with

visibility in the rear view mirrors. Arriving at the
entrance of an underground car park, | had the
sense, wrongly, of going down a lighted ramp.
At1.86 minthe high positionand 1.82 mwhen

Agile et vif, I'lsuzu D-Max
trouve vite sa place dans
le trafic urbain.

Agile and lively, the Isuzu
D-Max quickly finds its
place in urban traffic.

or other device to be unlocked. It
consists of 2 nested parts (one has a groove, the
other atongue). Just when we were expecting

Continued on page 21

Freins / suspensions
Freins Av. : disques

Freins Ar. : tambours
Suspension Av. : indépendante a ressorts
Suspension Ar. : essieu rigide ; lames d'origine
remplacées par coussins dair Jigé

Chassis

Empattement : 3095 mm

Porte-a-faux Av. : 905 mm

Poids max sur essieu avant : 1350 kg

Poids max sur essieu arriere : 1870 kg
PTC:3td'origine, porté a 3,5 t par Jigé
PV:2,121tdorigine, porté a 2,675 t par Jigé
PTRA: 6tdorigine, porté a 6,5t par Jigé
Force admissible au crochet (catégorie A) : de
393kga 600 kg (selon le nombre de passagers)
Nombre de places : 4

Diamétre de braquage : 12.6 m

Sécurité : ABS-ESC-TCS

Brakes / suspension

Front brakes: disk

Rear brakes: drums

Front suspension: independent springs

Rear suspension: rigid axle; original leafs replaced
by Jigé air cushions

Chassis

Wheelbase: 3095 mm

Front overhang: 905 mm

Max. weight on front axle: 1350 kg

Max. weight on rear axle: 1870 kg

GVW: 3toriginal, increased to 3.5 t by Jigé

Tare: 2.121toriginal, increasedto 2.675 t by Jigé
GVWR: 61t original, increased to 6.5 t by Jigé

Permissible hook force (category A): from 393 kgto |

600 kg (depending on the number of passengers)
Number of seats: 4
Tumning circle: 12.6 m
Safety: ABS - ESC-TCS




Homologué en 4 places assises pourlaversion 3,5t.

Approved with 4 seats for the 3.5 t version.

Carrosserie

Carrosserie en polyester de 5 mm avec

2 cOtés indépendants (coté chauffeur/coté passager)
Les portes disposent de charniéres intérieures et de
serrures d'ouverture a palette

Les deux caissons de rangement de 550 litres sont
€clairés par leds

Treuil électrique

Treuil a réduction vis/couronne

avec débrayage pneumatique
Enroulement et déroulement électriques
avec radiocommande

Télécommande de secours filaire de 6 m
Tambour débrayable

Force de traction 4900 kg

Bodywork

5 mm polyester bodywork with 2 independent sides
(driver side/ passenger side)

The doors have internal hinges and range

of opening locks

Thetwo 550 litre storage chests

have LED lighting

Electric winch

Winch with screw/crown reduction gear

and pneumatic release

Electric winding and unwinding with radio remote
control

Backup remote control with 6 m wire

Releasable drum

Pulling force 4900 kg
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Moyeux
débrayables |
manuellement
afin d'utiliser
la boite avec
unedirection
souple.
Manually
releasable
hubs for
using the box
with flexible
steering.

Il ne fait pas son poids

Confortable et silencieux, le
D-Max Light City est sur-

Confortable

En position 4x4, ’ABS évite le blocage
intempestif des roues avant.

In 4x4 position, the ABS prevents
unintentional lockup of the front wheels.

lement, au lieu d’horizontalement comme le Mid
City. Le basculement du bras correcteur d'assiette
se fait normalement, mais on apprécie surtout le
basculement du panier sans axe ou autre artifice
adéverrouiller. Il est constitué de 2 pieces imbri-
quées (I'une présente une rainure, l'autre une
languette). Aumoment ot I'on s'attend a devoir
retenir la rotation du panier libéré avant de tou-
cherle sol, que nenni. La encore, Jigé a développé
un semi-verrouillage a bille de contréle de posi-
tionangulaire sur 3 secteurs. Résultat, le panier se
place sur la position que vous souhaitez sans étre
blogué. Il ne reste plus qu'a reculer votre dépan-
neuse jusqu'aux roues de la voiture a remorquer.
'extension du bras peut atteindre 500 mm,
suffisant pour une approche en toute sérénité.
On aurait apprécié une réduction de 'épaisseur
des carrés de paniers. Bien qu'ils dégagent une
impression de solidité avec la traverse surlaquelle
ils coulissent, pour une voiture basse, on appré-
cierait une marge de tolérance supplémentaire.

Le levage s'effectue rapidement sans bruit de
pression hydraulique intempestif. Les opéra-
tions plus délicates peuvent étre gérées grace
aux manettes de commande extérieures avec un
dosage de la pression hydraulique tout en dou-
ceur, un plusindéniable pour les perfectionnistes.
Sanglage des roues, mise en place des feux de
rappel, et on retourne au volant de notre Isuzu.
Toutes les commandes du panier se ferontavec la
radiocommande depuis la cabine. Je regrette un
bouton sur la console pour

D etsilencieux, GRS I
son poids. Un vrai bonheur le D-Max I.Ight niveau du parking. La mai-
dans le trafic du centre de Clty est surprenant tr’ise dela radiocolmlmande
Lol 702 v dPagilité il se faufile (5o e

. avec reactivite Hormis ce détail, réglage

de bruits parasites provenant
du panier, qui ne vibre pas. L'écartement standard
des paniers qui peut étre réduit ne géne pas la visi-
bilité dans les rétroviseurs. Arrivé devant I'entrée du
parking sous-sol, jai eu le réflexe, a tort, de des-
cendrelarampe lumineuse. Avec 1,86 m en position
haute et 1,82 m en position basse, ce n'était pas
nécessaire pour descendre dans ce parking public
limitéa 1,90 m.

Light City, premiére,
action

Bouton de mise en route actionné, radiocom-
mande en main, le dépliage de panier peut com-
mencer. Etonnamment rapide et silencieux, le
vérin principal est plus court et travaille vertica-

del'extension quasiau max,
I'lsuzu n'est pas délesté outre mesure.

Les moyeux débrayables
entrent en scéne

Jigé a adapté des moyeux débrayables manuels
sur le pont avant. Une différence qui change tout a
I'usage. Comme pour les Toyota, pour ceux qui ont
connu, onretrouve le confort de remorquer en boite
courte en conservant le différentiel sur le pont avant.
Plus précisément, sans ce dispositif, vous ne pourrez
pas tourner les roues. La boite courte qui permet

Suite page 22



La force au crochetvarie entre 355 kg et 600 kg, selon le nombre de passagers.
. The hook force ranges between 355 kg and 600 kg, depending

on the number of passengers.

Bras Jigé Light City @
Un corps de fléche principal architecture tree
enZ

1 vérin de levage hydraulique double effet,
protection chrome

Un bras de remorquage a extension hydrau-
lique repliable avec correction d'assiette (NEG
-179

Capacité maxi de levage au panier : Bras
allongé 1,2t - Brasrétracté 1,7t

Systéme électrique

Tension chassis 12V (2 batteries en parallele)
Rampe lumineuse a leds avec répétition des
feux

Projecteurs de travail (2 projecteurs dans la
rampe/ 1feualedsalarriere)

Eclairage 4 leds des coffres de carrosserie
Feux stroboscopiques a leds

Jigé Light City Arm

Amain boom body Z-type architecture

1 double-acting hydraulic liting cylinder,
chrome protection

Ahydraulic folding extension towing boom with
attitude correction (NEG - 17°)

Maximum cradle lifting capacity: Boom
extended 1.2t - Boom retracted 1.7t

Electrical system

Chassis voltage 12 V (2 batteries in parallel)
LED Light bar with flashing lights

Work floodlights (2 projectorsin the light bar / 1
LED light at the back)

LED lighting in body chests

LED Strobes

to have to restrain rotation
of the free cradle before
touching the ground, but
no. There again, Jigé has
developed a semi-locking
angular position control
ball on 3 sectors. The
result is that the cradle
moves to the position

desired without being blocked. Allthat remains
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Comfortable and
quiet, the D-Max
Light City is
surprisingly agile
and weaves through
traffic responsively

is to back up your tow truck to the wheels of

the car to be towed. The
arms can be extended to
reach 500 mm, enough to
approach confidently. A
thinner cradle trays would
have been appreciated.
Although the give an
impression of solidity with
the crosspiece on which

they slide, for a low car an additional margin of

Continued on page 23

Le semi-verrouillage a bille de contréle stabilise la
rotation du panier en approche.
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The optional front bumper
acts as a counterweight, but
itis not meant for pushing.

Fleche de relevage/ Bras de remorquage
Corps de fleche sur vérin hydraulique
double effet monté sur bagues
auto-lubrifiantes (course 180 mm)

Bras d'extension par un vérin hydraulique
double effet (course 500 mm)

Correction d’horizontalité par un vérin
double effet sur bagues auto-lubrifiantes
(course 340 mm)

Traverse porte-outils sur roulements/

pivot coniques sans réglages

Réglage de rotation de latraverse

sur bille de controle (3 positions angulaires)

Hoisting / Towing boom

Boom body on double acting hydraulic
cylinder mounted on self-lubricating bushings
(180 mm travel)

Boom extendible by double acting

hydraulic cylinder (500 mm travel)

Horizontal correction by double acting cylinder
on self-lubricating bushings (340 mm travel)
Traversing tool holders on bearings/

conical pivot non-adjustable

Rotation traverse setting on control ball
(3angular positions)

de monter les rampes de parking sans efforts a été
développée a l'origine pour se sortir d'un bourbier,
d'oule blocage des quatre roues en position motrice.
En clair, on bénéficie de l'avantage sans les incon-
vénients. La sortie de ce parking est une formalité.
Le rayon de braquage du

D-Max est un des meilleurs

Le retour du faux chassis

galvanisé surle chassis de

I'lsuzu, tel un tuteur.

The return of the galvanized

subchassis on the Isuzu
chassis, asa support. F

Le D-Max
en charge

Une fois ajustée I'extension du bras, ¢a roule. ..
fort. Gare & 'emballement des chevaux et de son
conducteur. Le confort de la boite auto et la bonne
répartition du poids mettent en confiance. Dans la
limite des lois de la physique, on conserve malgré
tout une bonne adhérence au sol, et le passage de
4x2 a 4x4 etinversement peut se faire méme en rou-
lanta vitesse réduite grace au bouton Shift on the Fly.
Can'a pas été le cas cette fois, mais il y a deux ans,
javais roulé sous la pluie, et profité de la position 4x4
longue qui offrait 'avantage de faire travailler 'ABS
sur les quatre roues. Intéressant quand on connait
le délestage du train avant pendant un remorquage.
Larépartition du poids est une bonne surprise, peut-
étre favorisée par ce pare-chocs avant, en option de
notre modéle d'essai. Il autorise un lest supérieur
aux 60 kg prévus dans le pare-chocs d'origine livré
en standard.

Pari a priori réussi,
mais a quel prix ?

Sila perfection n'existe pas dans ce monde, cette
dépanneuse s'en approche vraiment. Merci aux
équipes des bureaux de recherche et développe-
ment de Jigé International en France et de samaison
mere Miller Industries aux USA, qui ont réalisé un
travail d"équipe hors du commun.
Leurprincipale difficulté a été d'obtenir une capacité
de levage identique au Mid City (1,7 t) sans fragi-
liser I'équipement. Loptimisation est passée par le
choix d'un acier spécifique,

de sa catégorie, et sa face Sila perfection la simulation de charge sur
avant, auxcoinstrpnqués,lui n’existe pas dans g\ef(i[]?tatjtrlsl;ﬁy?qizs gt:it':
Sgr?jzzjgeu;z?elba(;/ifg ;i%s_' C’e monde! Cet’fte I'air de rien, mais o’ést une
matique efficace. depanneuse sen premiére dans le domaine.

appmche vraiment Cest-a-dire apres avoir
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repéré virtuellement les

Moteur2,51163 ch. Alimentation 12V avec

2 batteries, dont une pourI'équipement.

2.5L 163 hp Engine, 12V power with 2 batteries,
one of which is for the equipment.

points de faiblesse du bras ety avoir apporté les cor-
rections nécessaires. Le projet a été validé au siege
du groupe Miller Industries aprés une séance de tor-
turejusqu'a larupture des éléments. Il semble, selon
Thierry Tiblet, chef des ventes chez Jigé Int., que
I'expérience porte ses fruits, car, sur les soixante-dix-
huit équipements installés sur I'lsuzu, aucun retour
n'a été enregistré.

Nous le disions du Mid City VI, et c'est encore plus
vrai pour ce Light City : le niveau d'équipement
est presque parfait, malgré une liste d'options trés
longue. Ce modele d'essai est affiché a 79 500 euros
enversion 3,51, soit 4500 euros de plus que la ver-
sion3t. M

* La Mercedes A200 utilisée aimablement prétée
pour cet essai n'était pas en panne.




tolerance would be appreciated. Lifting takes
place quickly without undesired hydraulic pres-
sure noise. The most delicate operations can
be controlled with external control levers with
gentle hydraulic pressure metering, an unde-
niable advantage for perfectionists. Lashing the
wheels, setting up rear lights, and we're back
at the steering wheel of our Isuzu. All cradle
controls are done with the
radio remote control from
the cab. I miss a button on

Although nothing

and its front face with truncated corners often
gives it an advantage, coupled with an efficient
automatic transmission.

The D-Max in charge

Once the arm extension is adjusted, it rolls...
fast. Watch out for the runaway horses and
driver! The smooth auto-
matic transmission and
the good distribution of

the console to adjust the H H H weight builds confidence.
main arm at each change 1S perf?Ct n thIS Within the limits of the laws
in car park level. Control- World; thls tow trUCk of physics, it still holds a
ling the remote control is comes rea"y close good grip on the ground,
notthe easiest for this type and shifting from 4x2 to
of manoeuvre. Aside from 4x4 and back can be done

this detail, when extending
close to the maximum, the Isuzu is unacceptably
overloaded.

Releasable hubs
come into view

Jigé has adapted manually releasable hubs on
the frontaxle. It's a difference that changes eve-
rything in use. Like the Toyota, for those who
know, we find it comfortable to tow with a short
box by maintaining the differential on the front
axle. More specifically, without this device, you
cannotturnthe wheels. The short box for effort-
lessly climbing car park ramps was originally
developed to get out of the mud, with locking
allfourwheels in drive position. It clearly has the
benefits without the drawbacks. Leaving this
car park is routine. The turning radius of the

D-Maxis one of the bestin its category -

even while driving at reduced speed using the
Shifton the Fly button. ltdidn'thappenthistime,
buttwo yearsago | was driving in rain and bene-
fited from the long 4x4 position to get the benefit
of making the ABS work on all four wheels. It's
interesting knowing the front wheel drive can be
released while towing. The weight distribution
is a pleasant surprise, perhaps encouraged by
the front bumper, optional in our test model. It
allows for more than 60 kg ballast provided in
the original bumper that comes standard.

A successful bet,
but at what price?

Although nothingis perfect in this world, this tow
truck comes really close. This is thanks to the
research and development offices of Jigé Inter-

national in France and its parent company Miller
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Industries in the USA, which have achieved
extraordinary teamwork.
The main difficulty was to obtain an identical
lifting capacity to that of the Mid City (1.7 t) wit-
hout weakening the equipment. Itis optimized by
choosing a specific steel, computer simulation of
the load and physical rupture tests. It does not
look like much, but this is a first in the field. That
is, after identifying virtually all the weak points of
the arms and making the necessary corrections.
The project was validated at the head office of
the Miller Industries group after a torture session
until failure of the components. It appears, accor-
dingto Thierry Tiblet, Sales Manager at Jigé Int.,
that the experience has paid off, since out of the
seventy eight pieces of equipment installed on
the Isuzu, there have been no returns.
We said this about the Mid City VI, and its even
more true for this Light City - the level of the
equipment is just about perfect, in spite of a
- )y very long list of

hﬁiﬁggg't options. This
des test model
22{‘1',?{5 is posted at
bonhleur 79,500 Euros
pourles : .

pneusdes fi in the 3.5t
voitures. version, 4500
dhs Euros more
perfect

machining thanthe 3tver-
ofthe sion. W
cradles is

adelight

forcar

tyres.

*The Mercedes A200 kindly loaned and used for this
trial was not out of order.
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Le design de I'équipement est parfaitement

ajusté avec la cabine Space Cab.
The equipment’s design is perfectly fitted with
the Space Cab.
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