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Isuzu D-Max Jigé 
Light City

L’équipement de 
dépannage Light City 

de Jigé pour l’Isuzu est 
une petite révolution. 

Qui aurait pu imaginer 
un 4x4 avec 3,5 t de PTC, 

quatre places assises 
et une force au crochet 
de 600 kg il y a encore 

quelques mois. C’est le 
pari a priori réussi de 

Jigé International. 
Septième génération de 

la famille City, ce Light 
City a été développé 

spécifiquement pour 
l’Isuzu D-Max. Tout ce 

que l’on pouvait souhaiter 
trouver dans une 

dépanneuse compacte 
haut de gamme semble 
être réuni dans ce 4x4. 
Reprenant la déjà très 

complète fiche technique 
du Mid City VI, le Light City 

avait la difficile tâche de 
faire mieux, en plus léger. 

Le D-Max et rien d’autre, 
pour le moment

A
lors qu’il était présenté au salon d’Albi en 
2013, nous avions réalisé une prise en 
main quelques semaines plus tard pour 
LDM #56. Deux ans et 80 dépanneuses 

vendues après, le bilan donne le sourire au construc-
teur franco-américain. Le Light City est resté fidèle à 
sa configuration d’origine, à quelques détails près. 
Le treuil a été rehaussé, les fixations du tuteur de faux 

châssis ont été modifiées, et surtout le PTC, autrefois 
de 2,9 t, est passé à 3,5 t. 
D’un côté, Isuzu a augmenté de 100 kg sa capa-
cité de charge, et de l’autre Jigé a réussi à obtenir 
une autorisation pour augmenter le PTC à 3,5 t. Une 
aubaine qui permet de dépasser largement les poids 
techniques admissibles pour l’homologation d’une 
dépanneuse panier, soit 350 kg minimum de force au 
crochet. Si bien que cette dépanneuse urbaine est 
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Radio CD, interface iPod/iPhone et Bluetooth, WMA/MP3, USB. Boîte auto, molette Shift on the Fly, 
boutons de commande Jigé intégrés à la console. 
CD radio, iPod/iPhone and Bluetooth interface, WMA/MP3, USB. Automatic transmission, Shift on 
the Fly lever, Jigé control buttons integral with the console. 

De gauche à droite : Thierry Tiblet, chef des ventes – 
Jean-Baptiste Dusseaux, technico- commercial.   
From left to right: Thierry Tiblet, Sales Manager - 
Jean-Baptiste Dusseaux, Technical Sales Rep.  





Étanches grâce aux portes sans joints, les deux 
coffres offrent une capacité de 550 litres. 
Watertight thanks to seamless doors, the two 
chests have a 550 litre capacity. 

La rampe lumineuse se baisse de 4 cm 
grâce à une charnière excentrée en inox.
The light bar drops 4 cm thanks to an 
eccentric stainless steel hinge.

La suspension pneumatique arrière  
est auto-régulée. 
The rear pneumatic suspension  
is self-adjusting. 

Avec une hauteur maxi de 1,86 m,  
inutile de baisser la rampe. 

With a maximum height of 1.86 m there’s no 
point lowering the light bar. 18 #LDM64
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homologuée aujourd’hui avec quatre places assises 
et une force au crochet pouvant atteindre 600 kg. Le 
remorquage par l’arrière de notre Mercedes Classe 
A prêtée pour l’occasion nous permettait de rester 
dans le cadre légal, c’est plutôt rare pour être signalé. 

L’évolution majeure,  
c’est le poids

C’est le poids, l’évolution majeure de cette dépan-
neuse depuis notre prise en main, il y a deux ans. 
Pour l’obtenir, il faudra passer commande chez Jigé 
pour l’équipement, mais aussi pour le châssis. Il 
vous reste la possibilité de venir 
avec votre châssis acheté chez 
un concessionnaire Isuzu ; mais le 
PTC sera limité à 3 t. En effet, Isuzu 
France a donné en exclusivité 
l’autorisation d’augmenter le PTC 
en 3,5 t à un autre constructeur 
de dépanneuses. Cela ne change rien en termes 
de performances, car la dépanneuse Light City est 
identique. Mais l’homologation ne pourra se faire 
qu’avec trois places assises et une force au crochet 
moins importante. Autre différence, la garantie trois 
ans ou 100 000 km s’applique en France pour les 

châssis achetés dans l’Hexagone et en Belgique 
pour les châssis achetés chez Jigé. 

Au volant du Solar
Le niveau de finition et de sécurité (ABS – ESC – TCS) 
se confirme deux ans après notre premier essai. Ce 4x4 
rivalise avec des berlines de milieu de gamme. Si le look 
et la finition intérieure ne sont pas au niveau d’un VW 
Amarok, le D-Max s’en sort très bien dans cette version 
Solar LS. La position de conduite est intuitive, même 
pour les plus de 1,80 m, grâce au siège conducteur 
réglable en hauteur (manuel). Le revêtement en tissu 

est résistant et les nombreux range-
ments permettent d’embarquer des 
bouteilles d’eau avec des supports 
bien conçus. La boîte automatique 
possède deux facettes, celle d’une 
boîte automatique classique 5 
vitesses et un mode séquentiel qui 
permet le changement des vitesses 

de manière semi-automatique. Un plus indéniable 
pour utiliser le frein moteur. Au démarrage, la boîte 
est paresseuse, notamment à vide. En remorquage, le 
problème disparaît totalement, étonnant. 
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Devant le château de 
Versailles (F78).

In front of the Château de 
Versailles (F78).

Ce 4x4 rivalise  
avec des berlines  

de milieu  
de gamme
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tolerance would be appreciated. Lifting takes 
place quickly without undesired hydraulic pres-
sure noise. The most delicate operations can 
be controlled with external control levers with 
gentle hydraulic pressure metering, an unde-
niable advantage for perfectionists. Lashing the 
wheels, setting up rear lights, and we’re back 
at the steering wheel of our Isuzu. All cradle 
controls are done with the 
radio remote control from 
the cab. I miss a button on 
the console to adjust the 
main arm at each change 
in car park level. Control-
ling the remote control is 
not the easiest for this type 
of manoeuvre. Aside from 
this detail, when extending 
close to the maximum, the Isuzu is unacceptably 
overloaded. 

Releasable hubs  
come into view

Jigé has adapted manually releasable hubs on 
the front axle. It’s a difference that changes eve-
rything in use. Like the Toyota, for those who 
know, we find it comfortable to tow with a short 
box by maintaining the differential on the front 
axle. More specifically, without this device, you 
cannot turn the wheels. The short box for effort-
lessly climbing car park ramps was originally 
developed to get out of the mud, with locking 
all four wheels in drive position. It clearly has the 
benefits without the drawbacks. Leaving this 
car park is routine. The turning radius of the 
D-Max is one of the best in its category 

and its front face with truncated corners often 
gives it an advantage, coupled with an efficient 
automatic transmission.

The D-Max in charge
Once the arm extension is adjusted, it rolls... 
fast. Watch out for the runaway horses and 

driver! The smooth auto-
matic transmission and 
the good distribution of 
weight builds confidence. 
Within the limits of the laws 
of physics, it still holds a 
good grip on the ground, 
and shifting from 4x2 to 
4x4 and back can be done 

even while driving at reduced speed using the 
Shift on the Fly button. It didn’t happen this time, 
but two years ago I was driving in rain and bene-
fited from the long 4x4 position to get the benefit 
of making the ABS work on all four wheels. It’s 
interesting knowing the front wheel drive can be 
released while towing. The weight distribution 
is a pleasant surprise, perhaps encouraged by 
the front bumper, optional in our test model. It 
allows for more than 60 kg ballast provided in 
the original bumper that comes standard.   

A successful bet,  
but at what price?

Although nothing is perfect in this world, this tow 
truck comes really close. This is thanks to the 
research and development offices of Jigé Inter-
national in France and its parent company Miller 

Industries in the USA, which have achieved 
extraordinary teamwork.  
The main difficulty was to obtain an identical 
lifting capacity to that of the Mid City (1.7 t) wit-
hout weakening the equipment. It is optimized by 
choosing a specific steel, computer simulation of 
the load and physical rupture tests. It does not 
look like much, but this is a first in the field. That 
is, after identifying virtually all the weak points of 
the arms and making the necessary corrections. 
The project was validated at the head office of 
the Miller Industries group after a torture session 
until failure of the components. It appears, accor-
ding to Thierry Tiblet, Sales Manager at Jigé Int., 
that the experience has paid off, since out of the 
seventy eight pieces of equipment installed on 
the Isuzu, there have been no returns. 
We said this about the Mid City VI, and its even 
more true for this Light City – the level of the 
equipment is just about perfect, in spite of a 

very long list of 
options. This 
t e s t  m o d e l 
is posted at 
79,500 Euros 
in the 3.5 t 
version, 4500 
Euros more 
than the 3 t ver-
sion. n

* The Mercedes A200 kindly loaned and used for this 
trial was not out of order.

Le design de l’équipement est parfaitement 
ajusté avec la cabine Space Cab. 

The equipment’s design is perfectly fitted with 
the Space Cab. 

Le parfait 
usinage 
des 
paniers 
est un 
bonheur 
pour les 
pneus des 
voitures. 
The 
perfect 
machining 
of the 
cradles is 
a delight 
for car 
tyres. 

Although nothing  
is perfect in this 

world, this tow truck 
comes really close




